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PROJEKT BUDOWLANY | WYKONAWCZY

NA PRZEBUDOWE DROGI W M. SLOMKOW MOKRY - BLIZNIEW

BRANZA DROGOWA

Opracowanie zawiera:

1.opis techniczny + plan bioz dla kierownika robét
2.08wiadczenie projektanta

3.uprawnienia projektanta i sprawdzajgcego
4.zaswiadczenie z PIIB projektanta i sprawdzajgcego
5. plan sytuacyjny

6.profil podtuzny

7. przekroje konstrukcyjne

8.szczegodty konstrukcyjne

9.przekroje poprzeczne



OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego i wykonawczego na przebudowe drogi

w m. Stomkédw Mokry — Blizniew gmina Wroblew

1. Podstawa opracowania

a/ umowa z Urzedem Gminy w Wrdéblewie

b/mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 dostarczona przez Inwestora

¢/ notatka stuzbowa w sprawie rozwigzan projektowych — uzgodnienie z UG planu syt.
d/ pomiary wtasne uzupetniajgce.

e/ rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz. 430)

f/rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzeniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

g/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 roku w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz.U.Nr 170, poz. 1393),

h/ szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zataczniki do Dz.U. Nr 220, poz.
2181),

i/ inwentaryzacja stanu istniejgcego

j/ pomiary ruchu drogowego

k/ normy zwigzane z opracowaniem



2.0kreslenie kategorii ruchu na drodze

Dla okreslenia sredniego ruchu dobowego i przyjecia na jego podstawie kategorii ruchu,
wykonane zostaty pomiary ruchu wyrywkowe w godzinach rannych, potudniowych i
wieczornych.

a/zestawienie wynikow pomiary

Zestawienie badan ruchu prezentuje tabela :

Dni i godziny Struktura ruchu
pomiarow

Samochody Samochody Samochody Autobusy

osobowe ciezarowe bez | ciezarowe

przyczep przyczepami

03.04.2017 r 111 4 2 1
8-12
04.04.2017 r 143 3 1 2
13-17
05.04.2017 r 167 4 3 1
17-21

Wyznaczenie liczby osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy:
L= (N1xrl+ N2xr2 + N3xr3)xfl
Gdzie:

L — liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu

drogi po przebudowie do eksploatacji

N1- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N2- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N3- sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi

po przebudowie do eksploatacji
rl,r2,r3- wspotczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe

f1- wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu
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Zatozono, ze po przebudowie drogi przejezdzac bedzie 5 autobusdw na dobe.

Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu na dobe w 10-tym roku po oddaniu drogi po
przebudowie do eksploatacji :

Srednia dobowa dla samochoddw ciezarowych bez przyczep wynosi 12 szt , a z przyczepami
5 szt.

Zaktadajgc wspodtczynnik wzrostu ruchu 10 % rocznie — to w 10-tym roku po oddaniu drogi do
eksploatacji ilos¢ pojazdow wzrosnie o ok. 100% .

Zatozony ruch samochodoéw ciezarowych i autobuséw po 2027 r:

- samochody ciezarowe 24 szt/dobe

- samochody ciezarowe z przyczepami 10 szt/dobe

- autobusy 10 szt/dobe

L =(24x0,109 + 10x1,245 +10x0,594) x 0,5 = (2,62+12,45+5,94)x0,5 = 21,01 x 0,5 = 10,51
zaokr. do 11,0 szt

Przyjeto 11 osi obliczeniowych 100 kN na dobe na 1 pas ruchu

Zgodnie z tablicg 1 klasyfikacji drog wedtug kategorii ruchu na zatozony czas eksploatacji 20
lat — droge nalezy projektowac na ruch KR-1. (11 <13)

3.Zakres opracowania

Projektem objeto przebudowe drogi gminnej Stomkdw Mokry — Blizniew od skrzyzowania z
drogg krajowa nr 12 (od granicy pasa drogowego) do granicy m. Blizniew ( granicy gminy
Wrdblew z granicg gminy Btfaszki ) - dtugosci 3,047,70 km.

4.Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie wykonanych badan geologicznych grunty podfoza zaliczone zostaty do
niepewnych kategorii G-3 (badania w zatgczeniu do projektu)
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5.Projektowany zakres robot wynikajgcy z pomiardw ugied istniejgcej nawierzchni
Na podstawie pomiarow ugiec istniejgcej nawierzchni okreslono nastepujgce zakresy robot :
a/Odcinek od 0+000 — 0+036

Istniejgca nawierzchnia wymaga catkowitej rozbidrki i wykonania nowej konstrukcji
podbudowy i nawierzchni.

b/Odcinek 0+036 — 1+021

Istniejgca nawierzchnia poszerzona bedzie do 550 m i utozona bedzie warstwa
wyroéwnawcza z betonu asfaltowego z nadaniem odpowiednich spadkéw poprzecznych oraz
warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm

¢/Odcinek 1+021 — 3+047,70 ze wzgledu na przekroczone wartosci ugieé, liczne przetomy i
cienkg istniejgcg warstwe podbudowy zakwalifikowany zostat do rozbiorki i wykonania
nowej konstrukcji jezdni z nowg nawierzchnig z betonu asfaltowego.

Geologia i wyniki pomiarow ugiec sg zatacznikiem do projektu budowlanego.
6.0bszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu, o ktérym mowa w art.34 ust.3 p.5 ustawy Prawo
Budowlane(Dz.U.2015 poz.443) obejmuje dziatki wskazane do zagospodarowania
inwestycyjnego. Inwestycja nie ma negatywnego wptywu oddziatywania na dziatki sgsiednie.
Ponadto inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ moggcych pogorszy¢ stan srodowiska w
rozumieniu przepisdOw ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U.2013 poz.1235)

7.Informacja o obszarze oddziatywania

Stosownie do przepisdw art. 20 ustawy z dnia 07.07.1994 r. z pdzniejszymi zmianami ,,Prawa
Budowlanego” (Dz.U.2012.462 z dnia 27.04.2012 r. § 13a), Rozporzadzenie Ministra z dnia
25.04.2012 w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego na podstawie
art. 34 Ust. 6 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. informuje, ze inwestycja : ,, Przebudowa
drogi gminnej Stomkéw Mokry — Blizniew dtugosci 3,047,70 km” w miejscowosciach
Stomkéw Mokry dz. ewid. nr 191, 102 i w miejscowosci Blizniew dz. ewid. nr 236, 10 gm.
Wréblew nie oddziatuje na tereny z nig sgsiadujace, zatem teren oddziatywania zamyka sie w
granicach dziatek, na ktérych inwestycja jest zaprojektowana.



9.Rozwigzania projektowe
a/jezdnia

> Odcinek 0+000 — 0+036

Na tym odcinku wystepuje tuk poziomy w km 0+011 o promieniu R = 200 m. Po
prawej stronie drogi ustawione bedg krawezniki betonowe 15x30 wystajgce 10 cm a
na przejsciu dla pieszych i na zjazdach 2 cm. Krawezniki osadzone bedg w tawach
betonowych z oporem wykonanych z betonu C 12/15. Po lewej stronie drogi
projektowane jest nieumocnione pobocze szerokosci 0,80 m. Pochylenie jezdni
bedzie jednostronne 2 % skierowane w prawg strone ze sptywem wody pod
krawezniki. Na dalszym odcinku woda sptywaé bedzie do studzienek deszczowych
zlokalizowanych w linii sptywu wody pod kraweznikami. Za kraweznikami
pobudowany bedzie chodnik i zjazdy z kostki brukowej szerokosci 2,0 — 2,30 m o
pochyleniu poprzecznym 2 % w strone kraweznikow. Nawierzchnia chodnika z kostki
wystawacé bedzie 1 cm ponad krawezniki dla lepszego sptywu wody opadowej i
roztopowej. Chodnik od strony prywatnych posesji odgrodzony bedzie obrzezami
betonowymi 8*30 ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej 1 : 4. Zjazdy
oddzielone beda od chodnika obrzezami betonowymi 8%*30 i rézni¢ sie beda
kolorystycznie od nawierzchni chodnika.

> Odcinek 0+036 -1+021

Na tym odcinku prawostronne krawezniki wystepowaé bedg do posesji nr 50.
Prawostronne pochylenie jezdni obowigzywa¢ ma do konca fuku skrzyzowania z
droga lokalng zajmujaca dziatke nr 191. Na dalszym odcinku przekrdj jezdni bedzie
daszkowy 2 %. W km 0+079 wystepuje tuk poziomy z promieniem skretu R = 500 m.
Na tym odcinku z kraweznikami po prawej stronie drogi wystepuje 9 szt studzienek
deszczowych, od ktéorych wody odprowadzane sg do rowow po lewej stronie drogi za
pomocg przykanalikdéw. W km 0+368,16 wystepuje skrzyzowanie z tukiem poziomym
na drodze gtéwnej o R = 13,0 m. Pochylenie jezdni na tuku wynosi¢ ma 4 %. W
projekcie organizacji ruchu wprowadzono ograniczenia dla pojazdow ze wzgledu na
nienormatywny promien skretu. Pochylenie i szerokos¢ chodnikéow do konca zjazdu
przy posesji nr 50 jest takie, jak na odcinku 0+000 — 0+036. Wystepujece zjazdy po
lewej stronie drogi prowadzgce do posesji zabudowanych ograniczone bedg od
strony jezdni kraweznikami wystajgcymi 2 cm a od strony pobocza obrzezami 8*30 i
wykonane beda z kostki brukowej. Zjazdy na pola wykonane bedg z kamienia
tamanego 0/31,5. Po lewej stronie drogi wystepujg rowy, do ktérych doprowadzona
bedzie przykanalikami woda opadowa ze studzienek zlokalizowanych przy
kraweznikach po prawej stronie. Rowy na czesci dtugosci umocnione beda ptytami
azurowymi 60x40x10 , korytami typu krakowskiego i korytkami Sciekowymi
70x50x12/6.. Doktadna lokalizacja umocnien pokazane jest na planie sytuacyjnym. Z
rowéw wody sptywaé bedg do miejsca zrzutu w km 0+255 gdzie znajduje sie pod
jezdnig przepust odprowadzajacy wody do rowu melioracyjnego. Od skrzyzowania w
km 0+368,16 do skrzyzowania z drogg lokalng zlokalizowang na dziatce nr 120



krawezniki i chodniki wystepujg po lewej stronie drogi. Droga na tym odcinku ma
przekréj daszkowy a ptyngca z potowy jezdni woda pod krawezniki wpada do
studzienek deszczowych i przykanalikami odprowadzana jest na prawa strone drogi
do rowow.

Odcinek 1+021-3+047,70

Na tym odcinku istniejgca jezdnia asfaltowa wraz z podbudowg na skutek
przekroczonych wartosci ugie¢, liczne przetomy i cienkg istniejgcg warstwe
podbudowy zakwalifikowana zostata do rozbiérki i wykonania nowej konstrukcji
jezdni z nowa nawierzchnig z betonu asfaltowego. Nowa jezdnia z nowa konstrukcja
podbudowy bedzie miata szerokos¢ 5,50 m i obustronne pobocza szerokosci 0,80 m.
Spadek poprzeczny na jezdni bedzie daszkowy 2 %. Na przeciwstawnych tukach
poziomych w km 1+238,2 o promieniu 60 m i 14279,22 o promieniu 100 m spadki
poprzeczne jezdni zaprojektowane sg jednostronne 4 % z pochyleniem w kierunku osi
promieni tfukow. W km 1+315,19, 1+329,19 i 1+640,13 wystepujg tuki poziome o
wartosci promieni 200 m z pochyleniem poprzecznym jezdni daszkowym. W km
1+768,28 wystepuje wierzchotek tuku W11 w osi skrzyzowania. Promien tuku na
skrzyzowaniu wynosi 8,80 m. Promien krawedzi jezdni na tuku skrzyzowania o
wartosci 6,0 m poszerzony zostat o 0,80 m. W km 1+783,57 iprojektowany tuk
poziomy ma promien 300 m. Od skrzyzowania w km 1+768,28 do km do km 2+200
jezdnia bedzie w pochyleniu jednostronnym 2 % z tym, ze do km 2+100 bedzie to
pochylenie lewostronne a dalej prawostronne. Do konca opracowania w km
3+047,70 pochylenie jezdni bedzie daszkowe 2 %. Na dtugosci ramp przystankowych
w km 1+900 projektowane sg chodniki z kostki brukowej ograniczone od strony
jezdni kraweznikami 15x30 wystajagcymi 10 cm a na zjazdach 2 cm a od strony
zabudowy obrzezami betonowymi 8x30. Krawezniki osadzone bedg na tawach z
betonu C 12/15 z oporem. Rampa po lewej stronie drogi bedzie miata szerokosc¢ 2,80
m a po prawej stronie 2,0 m. W km 1+872,50 na przepuscie pobudowana bedzie
studnia rewizyjna. Na odprowadzenie wody przykanalikami i budowe studni
rewizyjnych opracowany jest projekt branzowy. Zjazdy na pola umocnione beda
kamieniem tamanym 0/31,5 a do gospodarstw wykonane bedg z kostki brukowej. W
km 2+573,10 promien fuku poziomego wynosi 200 m a w km 2+752,22 - 4000 m. W
km 1+322 w osi jezdni zaprojektowano wysepke azylowg o wymiarach 4,0x2,0 m,
ktorej nawierzchnia wykonana bedzie z betonowej kostki brukowej. Wzdtuz odcinka
wykonane bedg rowy odwadniajgce a pod zjazdami zatozone zostang przepusty z
prefabrykowanymi $ciankami czotowymi. W km 1+590 przy granicy posesji nr 3
odkopanie rowu spowoduje wyptycenie nadkfadu ziemi nad rurg wodociggowa. Ten
odcinek rury nalezy ociepli¢ wg danych z przedmiaru robét.



b/odwodnienie

Na odprowadzenie wody opadowej i roztopowej z pasa drogowego opracowany zostat
operat wodnoprawny.

c/zabezpieczenie sieci telefonicznych i miejsc kolizyjnych

Na zabezpieczenie sieci teletechnicznych i usuniecie kolizji z siecig opracowany zostat
projekt branzowy.

d/niweleta

Przebieg niwelety nawigzuje do obecnego — uwzglednione s3 miejsca dla wyréwnan
betonem asfaltowym w przekroju podtuznym i poprzecznym drogi. Na catym odcinku
dowigzano niwelete do zjazdow, skrzyzowan i potgczen na poczatku i koficu projektowanego
odcinka.

e/urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
1. normatywne geometryczne parametry drogi

Droga po przebudowie bedzie miata jezdnie asfaltowg o szerokosci 5,50 m. Jest to szerokosc
normatywna dla klasy drogi lokalnej. Przy jezdni projektowane s3 pobocza obustronne o
szerokosci 0,80 m. Projektowane tuki poziome i pionowe majg wartosci odpowiadajgce
zatozonej predkosci projektowej 50 km/h. Na odcinkach z nienormatywnymi tukami
poziomymi i skrzyzowaniach ograniczona bedzie dozwolona predkos¢ poruszajacych sie
pojazdow. Szczegoty znajduja sie w projekcie organizacji ruchu.

2. chodniki z kostki brukowej

W miejscach, gdzie wystepuje intensywny ruch pieszych projektowane sg chodniki. Miejsca z
wydzielonymi chodnikami wystepujg :

-przy przystankach autobusowych

- w obrebie gestej zabudowy

Doktadna lokalizacja chodnikdw pokazana jest na planie sytuacyjnym.

3. przejscia dla pieszych

Projektowane sg trzy przejscia przez droge wyznaczonych znakami pionowymi i poziomymi.
Przejscia te wystepujg :

-przed skrzyzowaniem z drogg krajowa

-przy posesji nr 73 - sklep

-za skrzyzowaniem z drogg lokalng — okolice km 1+400

Doktadna lokalizacja przejs¢ pokazana jest na planie sytuacyjnym w projekcie org. ruchu
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4. znaki drogowe pionowe
Znaki pionowe przedstawione zostaty w odrebnym projekcie organizacji ruchu.
5. znaki drogowe poziome

Malowane na jezdni znaki poziome przedstawione zostaty w odrebnym projekcie organizacji
ruchu.

6.bariery ochronne

Z obu stron drogi przy przepuscie w km 0+810 nalezy w poboczu zamontowaé bariery
energochtonne typu SP-1 po dwa przesta 4-ro metrowe. Przesta zakonczone bedg skosami po
4,0 m kazde. Na pozostatych dwéch przepustach istniejgce bariery nalezy zdemontowac i
przestawi¢ je w nowe miejsce jak na planie sytuacyjnym.

7.Projektowane konstrukcje.

Dla zatozonego obcigzenia ruchem KR - 1 i grupy nosnosci podtoza G- 3 zaprojektowano
konstrukcje jezdni j.n:

A/ KONSTRUKCIJA JEZDNI NOWEJ | NA POSZERZENIACH

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2.podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm

3.skropienie podbudowy kamiennej emulsjg kationowa szybkorozpadowa w ilosci 1 kg
czystego asfaltu na 1 m2

4.warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa szybkorozpadowag w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2

6.w - wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 5 cm

B/KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI JEZDNI
1.skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg/m2

2.warstwa wyréwnawcza z bet. asfalt. AC 16 W 50/70 o grubosci zmiennej wg przekrojow
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3.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2

4.w - wa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 5 cm

C/ ZJAZDY

a/konstrukcja zjazdéw na posesje

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2.podbudowa zasadnicza z betonu C-8/10 grubosci 10 cm
3.podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

4 kostka brukowa , kos$¢” koloru czerwonego (lub czarnego) grubosci 8 cm

b/konstrukcja zjazdéw na pola

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2.nawierzchnia z kruszywa famanego 0/31,5 grubosci 15 cm

D/ CHODNIKI

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 7 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2. podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

3.kostka brukowa ,cegta” koloru szarego grubosci 8 cm
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E/ KRAWEZNIKI-
Krawezniki betonowe 15x30 na fawie z betonu C-12/15 z oporem wystajgce 10 cm ponad
nawierzchnie a na zjazdach i przejsciach dla pieszych 2 cm
F/ OBRZEZA

Obrzeza 8x30 na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 10 cm z wypetnieniem spoin
zaprawg cementowa. Od strony sptywu wody obrzeza schowane o 1,0 cm pod kostke

G/ SCIEKI W ROWACH Z KORYTEK PREFABRYKOWANYCH
1/tawa z betonu C 8/10 grubosci 10 cm
2/podsypka cementowo piaskowa 1:4 grubosci 5 cm

3/korytka Sciekowe 74x59x68 cm prefabrykowane

8.Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci.

Dla podtoza gruntowego G — 3 i kategorii ruchu KR-1 grubos¢ strefy zamarzania wynosi 0,5 x
0,8= 0,40 m.

Przyjeta konstrukcja ma grubos¢ 0,43m (0,15+0,20+0,04+0,04)

Zaprojektowana grubo$é konstrukcji nawierzchni spetnia warunek mrozoodpornosci.

Opracowat :
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PLAN BIOZ DLA KIEROWNIKA ROBOT

Obiekt : droga gminna Stomkdéw Mokry - Blizniew

Lokalizacja : obreb : Stomkéw Mokry dziatki nr: 191, 102,

obreb : Blizniew dziatki nr: 236, 10,

Inwestor : Gmina Wrdblew

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1.Roboty rozbidrkowe i ziemne

Istniejgcy pas drogowy uzbrojony jest w sie¢ telekomunikacyjng, wodng i energetyczng.
Roboty w obrebie tych urzadzen nalezy prowadzi¢ stosownie do zapisow uzgodnien z ich
wiascicielami. Wszelkie prace w obrebie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ recznymi
przekopami prébnymi lokalizujgc doktadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na
uszkodzenia. Przy pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ o0soéb
postronnych. Zwigzani z czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mieé¢ ubrania
robocze, kaski ochronne i rekawice. Nalezy zwréci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie
przebiega napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujgcy sprzet musi
by¢ sprawny technicznie. Nie dopuszcza sie do pracy sprzetu , w ktérym wystepujg wycieki
oleju czy paliwa, gdyz zagraza to srodowisku. Wywozony z budowy materiat wymaga
przykrycia plandeka.

2.Prace zwigzane z wykonywaniem stabilizacji i podbudéw z kruszywa kamiennego
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Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowytadowczymi. Plantowanie materiatdbw na odpowiednia
wysokos¢ odbywa sie mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej . Zageszczanie
kruszywa odbywac sie bedzie przy pomocy walcéw drogowych. Obstuga maszyn musi mie¢
odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze
dojs¢ do rozszczelnienia sie przewoddéw wodnych. W takim przypadku nalezy wezwac
natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety awarie. Nie wolno dokonywa¢ zadnych
napraw sitami wtasnymi.

Nalezy réwniez zwréci¢ u wage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujgce sie
samochody podnoszg skrzynie tadunkowg i moga zerwac przewody, a to grozi powaznymi
nastepstwami.

3.Prace zwigzane z wykonywaniem taw betonowych pod kraweiniki i elementy
prefabrykowane sciekowe oraz z ich ustawianiem

Prace te wykonywane sg recznie . Stosowane do tych robdt narzedzia to topaty, mtotki
stalowo — gumowe, szczypce do przenoszenia kraweznikow , szpilki stalowe. Stosowane
materiaty to beton w stanie potsuchym , deski , krawezniki i woda.

Podstawowe zagrozenia przy pracach tego typu to mozliwos$é osuniecia sie kraweznika na
nogi pracownika, mozliwos¢ urazu reki przy operowaniu mtotkiem oraz mozliwos¢
uszkodzenia kabla podziemnego przez wbijang w ziemie szpilke stalowg. W tym wypadku
uszkodzenie kabla energetycznego grozi porazeniem pradem. Doktadng lokalizacje kabli
podziemnych nalezy stwierdzi¢ empirycznie wykonujgc prébny przekop reczny.

4. Prace zwigzane z uktadaniem kostki brukowej

Przy uktadaniu kostki pracownicy narazeni sg na drobne urazy konczyn gérnych. Przy
uktadaniu kostki uktadarka mechaniczng zagrozeniem dla brygady jest poruszajgca sie w
obrebie robot uktadarka. Przy robotach zwigzanych z docinkg kostki postugiwac sie nalezy
pitg stotowg lub reczng katowa. W obu przypadkach nalezy uzywac okularéw ochronnych i
nausznikdw. Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w obstudze tych urzadzen , gdyz
zagrozeniem sg tutaj urazy konczyn.
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5. Prace zwigzane z uktadaniem nawierzchni asfaltowych

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci uktadarki do mas bitumicznych, walcow drogowych i
skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowe;.
Przed uktadaniem masy nalezy oczysci¢ podbudowe i spryskac goragcym asfaltem lub emulsja
asfaltowg . Prace te moga by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka
samochodowg lub recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciggnika i recznie sterowane;j
dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamietaé, aby sprysk
dokonywat sie z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie poparzenia, dlatego
prace te wykonywane moga by¢ przez doswiadczong zatoge przeszkolong z zakresu obstugi
skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego. Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych
zagrozeniem jest temperatura wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikngc
poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikdw w obuwie na drewnianych spodach, rekawice i
ubrania ochronne oraz kaski. Zatoga musi by¢ przeszkolona w obstudze uktadarki do mas
bitumicznych i z zagadnien bhp.

Przeszkode w roztadunku samochoddw dowozgcych mieszanke MMA na budowe stanowic
moga napowietrzne linie kablowe, ktére nie zawsze znajdujg sie na odpowiedniej wysokosci
nad droga. Zerwanie takiej linii, zwtfaszcza energetycznej, grozi powaznymi konsekwencjami.
Przy uktadarce do mas bitumicznych wyklucza sie obecnos¢ oséb postronnych.
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