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PROJEKT BUDOWLANO - WYKONAWCZY

NA PRZEBUDOWE DROGI GMINNEJ WAGLCZEW - GAJ

BRANZA DROGOWA

Opracowanie zawiera:

1.opis techniczny + plan bioz

2.08wiadczenie projektanta

3.uprawnienia projektanta i sprawdzajgcego
4.zaswiadczenie z PIIB projektanta i sprawdzajgcego
5. plan sytuacyjny

6.profil podtuzny

7. przekroje konstrukcyjne

8.szczegobty konstrukcyjne

9.przekroje poprzeczne

10.tabela wyrdwnan masg asfaltowg

11.tabela ze wspoétrzednymi geodezyjnymi punktow charakterystycznych

12.notatka stuzbowa spisana z UG Wrdéblew
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano - wykonawczego na przebudowe drogi gminnej

Wagtczew - Gaj

1. Podstawa opracowania

a/ umowa z Urzedem Gminy w Wrdéblewie

b/mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 dostarczona przez Inwestora

¢/ notatka stuzbowa w sprawie rozwigzan projektowych — uzgodnienie z UG planu syt.
d/ pomiary wtasne uzupetniajgce.

e/ rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz. 430)

f/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w  sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzeniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

g/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 roku w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz.U.Nr 170, poz. 1393),

h/ szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zataczniki do Dz.U. Nr 220, poz.
2181),

i/ inwentaryzacja stanu istniejgcego

j/ pomiary ruchu drogowego

k/ normy zwigzane z opracowaniem
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2.0kreslenie kategorii ruchu na drodze Wagtczew — Gaj

Dla okreslenia sredniego ruchu dobowego i przyjecia na jego podstawie kategorii ruchu,
wykonane zostaty pomiary ruchu wyrywkowe w godzinach rannych, potudniowych i
wieczornych.

a/zestawienie pomiaréw

Zestawienie badan ruchu prezentuje tabela :

Dni i Struktura
godziny ruchu
Motocykle | Samochody | Samochody | Samochody | Ciggniki Autobusy
i rowery osobowe ciezarowe | ciezarowe z | rolnicze
bez przyczepami
przyczep
01.07.15r 9 34 6 1 2 0
8-12
02.07.15r 3 30 4 1 0 0
13-17
03.07.15r 6 48 5 0 4 0
17-21

Wyznaczenie liczby osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy:
L=(N1xrl+ N2xr2 + N3xr3)xfl
Gdzie:

L — liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu

drogi po przebudowie do eksploatacji

N1- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N2- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N3- sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi

po przebudowie do eksploatacji
rl,r2,r3- wspotczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe

f1- wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu
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W czasie trzydniowego pomiaru nie stwierdzono przejazdu autobuséw. Zatozono, ze po
przebudowie drogi przejezdzaé bedg 2 autobusy na dobe.

Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu na dobe w 10-tym roku po oddaniu drogi po
przebudowie do eksploatacji :

Srednia dobowa dla samochodéw ciezarowych bez przyczep wynosi 12 szt , a z
przyczepami 3 szt.

Zaktadajgc wspodtczynnik wzrostu ruchu 10 % rocznie — to w 10-tym roku po oddaniu drogi do
eksploatacji ilos¢ pojazdéw wzrosnie o ok. 100% .

Zatozony ruch samochodoéw ciezarowych i autobuséw po 2026 r:

- samochody ciezarowe 30 szt/dobe

- samochody ciezarowe z przyczepami 6 szt/dobe

- autobusy 2 szt/dobe

L = (30x0,109 + 6x1,245 +2x0,594) x 0,5 = (3,27+7,47+1,19)x0,5 =
11,93x0,5=5,965 zaokr. do 6,0 szt

Przyjeto 6 osi obliczeniowych 100 kN na dobe na 1 pas ruchu

Zgodnie z tablicg 1 klasyfikacji drég wedtug kategorii ruchu na zatozony czas eksploatacji 20
lat — droge gminng Wagtczew — Gaj nalezy projektowac na ruch KR-1. (6 < 13)

3.Zakres opracowania.

Projektem objeto droge gminng Wagtczew — Gaj od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1719
E w km 0+000 do granicy wsi Gaj w km 2+404,8.

4.Warunki gruntowo — wodne.

Wykonano dwa prébne przekopy w poboczu drogi w km 1+220 (strona lewa), i 2+300 (strona
prawa). W otworze pierwszym wystepuje pod warstwg piaskowo — humusowg grubosci 0,25
m warstwa nasypu niekontrolowanego siegajgca 0,90 m sktadajgca sie z gruntu piaszczysto —
gliniastego, przebarwionego na kolor brgzowy, piaskdw pylastych i ilastych oraz glin
piaszczystych. W otworze nr 2 za warstwg humusu i zwiru na gtebokosci 0,65 m natrafiono
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na piaski drobne i srednie o nieznanym wspotczynniku filtracji. Do gtebokosci 1,20 m nie
stwierdzono zwierciadta wody gruntowej. W tej sytuacji potwierdzajgc powyzisze licznym
wywiadem srodowiskowym przyjeto do rozwigzan projektowych grunty podtoza drogi jako
watpliwe z grupy nosnosci G-3.

5.Stan istniejacy

Droga gminna Wagtczew — Gaj na odcinku od drogi powiatowej nr 1719 E do granicy wsi Gaj
ma nawierzchnie asfaltowg o zmiennej szerokosci 3 — 3,50 m. Na odcinku od km 0+000 do
km 0+321,1 stan techniczny nawierzchni jest dobry. Jezdnia wymaga wyrownan, poszerzen
do 4,50 m, umocnienia poboczy i utozenia nowej warstwy scieralnej. Na odcinku od km
0+321,1 do km 2+404,8 stan techniczny istniejgcej nawierzchni jest niezadawalajgcy. Jezdnia
asfaltowa jest w catosci popekana, wystepuja bardzo liczne miejsca przetomowe i zagiecia co
Swiadczy o niedostatecznej wytrzymatosci podbudowy. Na tym odcinku wykonana zostanie
w catosci nowa konstrukcja na ruch KR-1 i umocnione zostang pobocza.

6.Rozwigzania projektowe.

a/podziat projektowanego odcinka ze wzgledu na no$nosé¢ podbudowy

Ze wzgledu na istniejacy stan nawierzchni droge podzielono na dwa odcinki projektowe.
Odcinek | od km 0+000 do km 0+321,1

Odcinek Il od km 0+321,1 do km 2+404,8

Na odcinku | projektowane jest poszerzenie istniejgcej nawierzchni asfaltowej do szerokosci
4,50 m, wyréwnanie betonem asfaltowym nieréwnosci w profilu podtuznym i poprzecznym
drogi oraz wykonanie utwardzenia poboczy kamieniem tamanym 0/31,5 po obu stronach
jezdni na szerokos¢ 0,75 m kazde.

Na odcinku Il ze wzgledu na zly stan techniczny projektowana jest rozbidrka istniejgcej
nawierzchni i podbudowy i wykonanie nowej konstrukcji jezdni asfaltowe] szerokosci 4,50 m
z umochionymi poboczami kamieniem tamanym 0/31,5 obustronnie po 0,50 m kazde.

b/odwodnienie

Jezdnia wykonana bedzie w spadku daszkowym 2 % a pobocza bedg wykonane w spadku 3
%. Wody opadowe i roztopowe sptywac bedg na tereny pasa drogowego poza umocnione
pobocza.

c/niweleta
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Na odcinku, gdzie wystepuje poszerzenie jezdni i wzmocnienie nawierzchni w
projektowanym przebiegu niwelety uwzgledniono wyrédwnania betonem asfaltowym w
przekroju podtuznym i poprzecznym drogi. Sporzagdzono tabele wyréwnan.
Na odcinku z projektowang nowg konstrukcjg jezdni zaprojektowana niweleta ma przebieg
zapewniajacy zminimalizowanie robdét ziemnych i w maksymalny sposéb dowigzuje do
istniejacych zjazdow.

d/urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

- normatywne geometryczne parametry drogi

Droga po przebudowie bedzie miata jezdnie asfaltowg o szerokosci 4,50 m. Jest to szerokosc
normatywna dla klasy drogi dojazdowej. Jezdnia ma przekrdj daszkowy 2%. Przy jezdni
projektowane sg pobocza obustronne o szerokosci 0,75 i 0,50 m ze spadkiem poprzecznym
4%. Projektowane fuki poziome i pionowe majg wartosci odpowiadajgce zatozonej predkosci
projektowej 60 km/h. Na odcinku od 1+500 do 1+750 wystepujg dwa przeciwstawne tuki
kotowe, o promieniach odpowiednio 20,0 i 14,0 m. Na tym odcinku ograniczona bedzie
dozwolona predkosé poruszajgcych sie pojazdow do 30 km/h. Na tukach spadki poprzeczne
drogi sg jednostronne z wartosciami podanymi na planie sytuacyjnym.

- znaki drogowe pionowe

Znaki pionowe przedstawione zostaty w odrebnym projekcie organizacji ruchu.

- znaki drogowe poziome

Malowane na jezdni znaki poziome przedstawione zostaty w odrebnym projekcie organizacji
ruchu.

-bariery bezpieczenstwa dla ruchu kotowego

Projektowane sg obustronne bariery energochtonne na przepustach drogowych w km
1+010,5, 1+188,5, 1+644,5 dtugosci 4,0 m i skosami najazdowo — zjazdowymi 2x4,0 m.

-bariery bezpieczenstwa dla ruchu pieszego

Projektowane sg bariery typu chodnikowego U-12A na zewnetrznej stronie tuku kotowego w
km 1+509 do 1+ 528 (z pominieciem szerokosci zjazdu) — tgcznie 12,0 m (2x6,0m) i na
zewnetrznej stronie fuku kotowego w km 1+711 — 6 przeset 2-metrowych na dojsciu do figury
sakralnej.

7.Projektowane konstrukcje.

Dla zatozonego obcigzenia ruchem KR - 1 i grupy nosnosci podtoza G- 3 zaprojektowano

konstrukcje jezdni j.n:
A/ KONSTRUKCJA JEZDNI NA POSZERZENIACH NA ODCINKU OD KM 0+000 DO KM 0+321,1

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm.

3.skropienie podbudowy kamiennej emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 1 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

4.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 4 cm
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5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

6.w - wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm
B/KONSTRUKCJA WZMOCNIONEJ NAWIERZCHNI JEZDNI OD KM 0+000 DO KM 0+321,1
1.frezowanie ok.50 % powierzchni istniejgcej jezdni
2.skropienie istniejgcej podbudowy bitumicznej emulsjg kationowg szybkorozpadowa
w ilosci 0,3 kg czystego asfaltu na 1 m2.
2.warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego wg tabeli wyréwnan

3.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowag w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

4. w - wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm

C/ NOWA KONSTRUKCIJA JEZDNI NA ODCINKU OD KM 0+321,1 DO KM 2+404,8

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm.

3.skropienie podbudowy kamiennej emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 1 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

4.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 4 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

6.warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm

D/ ZJAZDY

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 10 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2. destrukt asfaltowy grubosci 15 cm stabilizowany mechanicznie



D/ POBOCZA

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 10 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.kamien tamany 0/31,5 grubosci 15 cm stabilizowany mechanicznie

8.Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci.

Dla podtoza gruntowego G — 3 i kategorii ruchu KR-1 grubos¢ strefy zamarzania wynosi 0,5 x
0,8= 0,40 m.

Przyjeta konstrukcja ma grubos¢ 0,43m (0,15+0,20+0,04+0,04).

Zaprojektowana grubo$é konstrukcji nawierzchni spetnia warunek mrozoodpornosci.

Opracowat :
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PLAN BIOZ

Obiekt : droga gminna Wagltczew - Gaj

Lokalizacja : Obreb : Wagtczew dziatki : 191/2, 262, 191/1, 211

Obreb : Gaj Bok dziatki : 112, 63

Inwestor : Urzad Gminy Wrdblew

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1.Roboty rozbidrkowe i ziemne

Istniejacy pas drogowy uzbrojony jest w sie¢ telekomunikacyjng, wodng i energetyczna.
Roboty w obrebie tych urzadzen nalezy prowadzi¢ stosownie do zapisow uzgodnien z ich
wiascicielami. Wszelkie prace w obrebie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ recznymi
przekopami prébnymi lokalizujgc dokfadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na
uszkodzenia. Przy pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ o0soéb
postronnych. Zwigzani z czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mieé¢ ubrania
robocze, kaski ochronne i rekawice. Nalezy zwréci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie
przebiega napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujgcy sprzet musi
by¢ sprawny technicznie. Nie dopuszcza sie do pracy sprzetu , w ktorym wystepujg wycieki
oleju czy paliwa, gdyz zagraza to srodowisku. Wywozony z budowy materiat wymaga
przykrycia plandeka.

2.Prace zwigzane z wykonywaniem stabilizacji i podbudow z kruszywa kamiennego.
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Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowytadowczymi. Plantowanie materiatdbw na odpowiednia
wysokos¢ odbywa sie mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej . Zageszczanie
kruszywa odbywac sie bedzie przy pomocy walcéw drogowych. Obstuga maszyn musi mie¢
odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze
dojs¢ do rozszczelnienia sie przewoddéw wodnych. W takim przypadku nalezy wezwac
natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety awarie. Nie wolno dokonywa¢ zadnych
napraw sitami wtasnymi.

Nalezy réwniez zwréci¢ u wage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujgce sie
samochody podnoszg skrzynie tadunkowg i moggy zerwac przewody, a to grozi powaznymi
nastepstwami.

5. Prace zwigzane z uktadaniem nawierzchni asfaltowych.

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci ukfadarki do mas bitumicznych, walcow drogowych i
skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowe;.
Przed uktadaniem masy nalezy oczysci¢ podbudowe i spryskac gorgcym asfaltem lub emulsjg
asfaltowg . Prace te mogg by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka
samochodowg lub recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciggnika i recznie sterowane;j
dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamietac¢, aby sprysk
dokonywat sie z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie poparzenia, dlatego
prace te wykonywane moga by¢ przez doswiadczong zatoge przeszkolong z zakresu obstugi
skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego. Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych
zagrozeniem jest temperatura wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikngc
poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikdw w obuwie na drewnianych spodach, rekawice i
ubrania ochronne oraz kaski. Zatoga musi by¢ przeszkolona w obstudze uktadarki do mas
bitumicznych i z zagadnien bhp.

Przeszkode w roztadunku samochoddéw dowozgcych mieszanke MMA na budowe stanowic
moga napowietrzne linie kablowe, ktére nie zawsze znajdujg sie na odpowiedniej wysokosci
nad drogg. Zerwanie takiej linii, zwtaszcza energetycznej, grozi powaznymi konsekwencjami.
Przy uktadarce do mas bitumicznych wyklucza sie obecnos¢ oséb postronnych.

Opracowat :



