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PROJEKT BUDOWLANY | WYKONAWCZY

NA PRZEBUDOWE DROGI GMINNEJ NR 114302 E KOBIERZYCKO - SEDZICE

BRANZA DROGOWA

Opracowanie zawiera:

1.opis techniczny + plan bioz dla kierownika robot
2.08wiadczenie projektanta

3.uprawnienia projektanta i sprawdzajgcego
4.zaswiadczenie z PIIB projektanta i sprawdzajacego
5. plan sytuacyjny

6.profil podtuzny

7. przekroje konstrukcyjne

8.szczegoty konstrukcyjne

9.przekroje poprzeczne

10.tabele wyréwnan masg asfaltowa

11.tabele poszerzen jezdni



OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego i wykonawczego na przebudowe drogi gminnej nr 114302 E
Kobierzycko - Sedzice

1. Podstawa opracowania

a/ umowa z Urzedem Gminy w Wrdéblewie

b/mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 dostarczona przez Inwestora

¢/ notatka stuzbowa w sprawie rozwigzan projektowych — uzgodnienie z UG planu syt.
d/ pomiary wtasne uzupetniajace.

e/ rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz. 430)

f/rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

g/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 roku w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.Nr 170, poz. 1393),

h/ szczegétowe warunki techniczne dla znakdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zatgczniki do Dz.U. Nr 220, poz.
2181),

i/ inwentaryzacja stanu istniejgcego

j/ pomiary ruchu drogowego

k/ normy zwigzane z opracowaniem
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2.0kreslenie kategorii ruchu na drodze w m. Kobierzycko

Dla okreslenia sredniego ruchu dobowego i przyjecia na jego podstawie kategorii ruchu,
wykonane zostaty pomiary ruchu wyrywkowe w godzinach rannych, potudniowych i
wieczornych.

a/zestawienie wynikow pomiary

Zestawienie badan ruchu prezentuje tabela :

Dni i godziny Struktura ruchu
pomiarow

Samochody Samochody Samochody Autobusy

osobowe ciezarowe bez | ciezarowe

przyczep przyczepami

06.05.2016 r 94 4 2 1
8-12
07.05.2016r 132 4 2 1
13-17
08.05.2016 r 78 3 2 2
17-21

Wyznaczenie liczby osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy:
L= (N1xrl+ N2xr2 + N3xr3)xfl
Gdzie:

L — liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu

drogi po przebudowie do eksploatacji

N1- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N2- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N3- sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi

po przebudowie do eksploatacji
rl,r2,r3- wspotczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe

f1- wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu
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Zatozono, ze po przebudowie drogi przejezdzac bedg 5 autobusdw na dobe.

Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu na dobe w 10-tym roku po oddaniu drogi po
przebudowie do eksploatacji :

Srednia dobowa dla samochoddw ciezarowych bez przyczep wynosi 12 szt , a z przyczepami
5 szt.

Zaktadajgc wspodtczynnik wzrostu ruchu 10 % rocznie — to w 10-tym roku po oddaniu drogi do
eksploatacji ilos¢ pojazdow wzrosnie o ok. 100% .

Zatozony ruch samochodoéw ciezarowych i autobuséw po 2026 r:

- samochody ciezarowe 24 szt/dobe

- samochody ciezarowe z przyczepami 10 szt/dobe

- autobusy 10 szt/dobe

L =(24x0,109 + 10x1,245 +10x0,594) x 0,5 = (2,62+12,45+5,94)x0,5 = 21,01 x 0,5 = 10,51
zaokr. do 11,0 szt

Przyjeto 11 osi obliczeniowych 100 kN na dobe na 1 pas ruchu

Zgodnie z tablicg 1 klasyfikacji drog wedtug kategorii ruchu na zatozony czas eksploatacji 20
lat — droge nalezy projektowac na ruch KR-1. (11 <13)

3.Zakres opracowania

Projektem objeto przebudowe drogi gminnej nr 114302 E Kobierzycko — Sedzice od
skrzyzowania z drogg krajowg nr 12 do wsi Sedzice dtugosci 3,095 km wraz z obrebem
skrzyzowania z drogg powiatowg w m. Sedzice i odcinkiem drogi do blokéw mieszkalnych.

4.Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie wykonanych badan geologicznych grunty podfoza zaliczone zostaty do
niepewnych kategorii G-3.



5.Stan istniejacy

Obecnie droga gminna Kobierzycko — Sedzice jest drogg klasy ,L” o nawierzchni asfaltowej
szerokosci 4,0 m z poboczami gruntowymi szerokosci 0,75 m. Wzdtuz jezdni za poboczami
wystepujg rowy odwadniajgce z wylotami do ciekédw melioracyjnych. Przy drodze nie ma
chodnikéw ani umocnionych zjazdéw. W nawierzchni jezdni w wielu miejscach wystepuja
przetomy swiadczagce o niedostatecznej wytrzymatosci podbudowy. W kilku miejscach
przetomy wystepujg na catej szerokosci drogi na krétkich odcinkach a nawierzchnia do
wymiany na odcinku dtuzszym wystepuje od km 1+610 do km 2+015 (405 m). Na planie
sytuacyjnym pokazane sg wszystkie miejsca z istniejgcymi przetomami. Istniejgce zjazdy nie
majg nawierzchni umocnionej a zastosowane przepusty majg zréznicowane S$rednice i
posadowione sg na roznych wysokosciach. Na wiekszosci przepustéow pod zjazdami nie ma
murkow czotowych a wystepujgce przepusty pod drogg nie majg zabezpieczen w postaci
barier sprezystych. Droga oznakowana jest znakami pionowymi a znaki poziome nie

wystepuja.
6.0bszar oddziatywania obiektu
Obszar oddziatywania obiektu, o ktdrym mowa w art.34 ust.3 p.5 ustawy Prawo Budowlane

(Dz.U.2015 poz.443) obejmuje dziatki wskazane do zagospodarowania inwestycyjnego.
Inwestycja nie ma negatywnego wptywu oddziatywania na dziatki sgsiednie. Ponadto
inwestycja nie zalicza sie

do przedsiewzie¢ mogacych pogorszy¢ stan srodowiska w rozumieniu przepiséw ustawy o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.2013 p0z.1235)

7.Rozwigzania projektowe

a/jezdnia

Projektowana jezdnia bedzie miata szerokos¢ 5,50 m i pobocza o szerokosci 0,80 m. Jezdnia
wykonana bedzie w spadku daszkowym 2 % i na tukach oraz w miejscach zapewniajgcych
sptyw wody do istniejgcego rowu bedzie miata spadek jednostronny 2 %. Pochylenie poboczy
wynosi¢ bedzie od 1 % do 4 % i skierowane bedzie w strone rowdéw a przy spadku
jednostronnym jezdni pobocze zewnetrzne tuku bedzie pochylone tak jak jezdnia. Chodniki
odsuniete od krawedzi jezdni bedg miaty szerokos$¢ 1,50 m a styczne z jezdnig 2,0 m.
Wszystkie konstrukcje wystepujgce na poszczegdlnych odcinkach projektowanej drogi
opisane sg w p.7 opisu technicznego.

I.ODCINEK OD DROGI KRAJOWEJ 0+000 DO TOROW KOLEJOWYCH 0+655,50
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Od km 0+000 — 0+091 nawierzchnia jezdni jest w b.dobrym stanie technicznym i nie
przewiduje sie na tym odcinku wzmocnienia. Do wykonania pozostaje poszerzenie jezdni do
5,50 m i wykonanie profilowania poboczy szerokosci 0,80 m. Na odcinku od 0+091 do 0+355
obecnie droga przebiega w gtebokim wykopie ze stromymi skarpami. Aby mozna byto
dokonac poszerzenia drogi przy waskim pasie drogowym zdecydowano sie na wywyzszenie
niwelety na tym odcinku, uzyskujgc wiekszg szeroko$¢ umozliwiajgcg wykonanie szerszej
jezdni i poboczy. Przed skrzyzowaniem z drogami bocznymi i przed biatymi tablicami
oznaczajgcymi obszar zabudowany wybudowana bedzie wysepka azylowa. Za wysepka po
prawej stronie zlokalizowany zostat przystanek autobusowy z rampa przystankowa
szerokosci 2,0 m potgczong z chodnikami. Po przeciwnej stronie skrzyzowania chodnik po
lewej stronie ma poczgtek w km 0+424 i dochodzi do ostatniej posesji przed torami
kolejowymi. Na odcinku drogi z chodnikiem zjazdy wykonane bedg z kostki brukowej. Po
lewej stronie drogi od km 0+000 — 0+400 wystepujg zjazdy indywidualne i publiczne, ktdre
umocnione bedg kamieniem tamanym. Po prawej stronie wystepuje jeden zjazd do posesji
27, ktéry umocniony bedzie kamieniem tamanym.

Na catej dtugosci jezdnia bedzie poszerzona i wymieniona zostanie konstrukcja w miejscach
przetomowych.

11.LODCINEK OD TOROW KOLEJOWYCH 0+713,33 DO SKRZYZOWANIA Z DROGA DO BLOKOW
W KM 1+101

Chodnik po lewej stronie drogi przebiegat bedzie od toréw kolejowych do km 0+970 a dalszy
jego przebieg bedzie po prawej stronie drogi. Na odcinku z chodnikiem zjazdy wykonane
bedg z kostki brukowej. Po prawej stronie drogi zjazdy umocnione bedg kamieniem
tamanym za wyjatkiem istniejgcego zjazdu z kostki przy remizie strazackiej, ktory wymaga
przektadki i zjazdu przed sklepem w km 0+935. Istniejgcy przepust pod drogg w km 1+015
ma Srednice 50 cm i jest w b. dobrym stanie technicznym. Przepust nalezy wydtuzy¢ o 2,0 m,
zamontowac Scianki czotowe prefabrykowane i umocnic¢ wylot ptytami ,meba”. Za poboczem
pobudowana bedzie studzienka zbiorcza z bloczkéw betonowych przykryta ptytg zelbetows z
kwadratowym witazem kanatowym. Na odcinku, gdzie zasypany zostanie row po lewej
stronie drogi i pobudowany bedzie chodnik przy jezdni szerokosci 2,0 m, pobudowane
zostang wpusty i studzienki deszczowe 1z przykanalikami s$rednicy 160 mm PCV
przeprowadzajgce wody opadowe do rowu po przeciwnej — prawej stronie drogi. Na catej
dtugosci jezdnia bedzie poszerzona i wymieniona zostanie konstrukcja w miejscach
przetomowych.

11.ODCINEK OD DROGI DO BLOKOW 1+101 DO PRZEPUSTU 2+015

Prawostronny chodnik konczy¢ sie bedzie na przystanku autobusowym tworzgc przy
przystanku rampe szerokosci 3,30 m i dtugosci 20 m. Od skrzyzowania z drogg do blokéw do
przystanku chodnik przylega¢ bedzie do jezdni i szerokos¢ jego na tym odcinku wynosic¢
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bedzie 2,0 m. Row za chodnikiem bedzie miat skarpy pochylone 1:1, dlatego przewidziane
jest umocnienie rowu ptytami ,,meba”. Woda do rowdw skierowana bedzie poprzez wpusty i
studzienki deszczowe, skad przykanalikami PCV 160 doptywac¢ bedzie do rowu. W miejscach
wylotéw wody do rowdw wyloty te muszg by¢é umocnione. Nawierzchnia jezdni w obrebie
tukow poziomych w km 1+300 musi by¢ rozebrana i pobudowana z nowg konstrukcjg
podbudowy, gdyz niska wytrzymatos¢ podbudowy na tym odcinku spowodowata
odksztatcenia pionowe jezdni. Lokalizacja odcinka przetomowego pokazana jest na planie
sytuacyjnym. W km 14550 pobudowana bedzie wysepka azylowa. Wysepke azylowa nalezy
pobudowac¢ przed znakiem ,obszar zabudowany” — w tym wypadku znak ten nalezy
przenies¢ za pobudowang wysepke. Od km 14750 — 2+015 wystepuje odcinek z zanizong
wytrzymatoscig podbudowy. Jezdnia jest spekana i skoleinowana. Ten fragment drogi nalezy
w catosci rozebrac¢ i wykonaé¢ nowa konstrukcje. Na wpisanym tuku kotowym w obrebie
przepustu o nienormatywnej wartosci (z braku mozliwosci terenowych) ograniczona zostanie
predkos¢ projektowa do 30 km/h. Na catej dtugosci jezdnia bedzie poszerzona i wymieniona
zostanie konstrukcja w miejscach przetomowych.

IV.ODCINEK OD PRZEPUSTU 2+015 DO DROGI POWIATOWEJ 3+095

Wystepujgce na tym odcinku dwa zjazdy po prawej stronie drogi zostang umocnione
kamieniem famanym. Na catej dfugosci jezdnia bedzie poszerzona. Dobry stan nawierzchni
wymaga tylko wzmocnienia. Zakresem projektu objeto obszar skrzyzowania z drogg
powiatowg nawigzujgc wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni jezdni. Z placu po drugiej
stronie drogi powiatowej wyprowadzone bedg wyjazdy na droge powiatows.

V.DROGA DO BLOKOW

Droga ma dtugos¢ 209 m bez ,rekawa”, ktérego zakres przedmiarowy ujeto do drogi
Kobierzycko — Sedzice. Droga bedzie pobudowana w spadku daszkowym 2 %. Szerokos$¢
drogi po przebudowie wynosi¢ bedzie 5,50 m. Pobudowany bedzie chodnik po lewej stronie
drogi odsuniety od krawedzi jezdni. Szerokos¢ chodnika wyniesie 1,50 m. Przy lewej krawedzi
jezdni pobudowany zostanie Sciek z kostki brukowej szerokosci 30 cm zbierajacy wody
opadowe z potowy jezdni. W dwdch miejscach w linii scieku pobudowane bedg wpusty
deszczowe i studzienki, skad przykanalikami PCV srednicy 160 mm wody poptyng na druga
strone drogi do rowodw. Zjazdy po lewej stronie drogi pobudowane bedg z kostki brukowej a
po stronie prawej umocnione bedg kamieniem tamanym. Stan nawierzchni nie wymaga
wymiany konstrukcji nawierzchni tylko wzmocnienia. Jezdnia poszerzona bedzie do 5,50 m.
Szerokos$¢ prawostronnego pobocza wynosic¢ bedzie 0,80 m.

b/odwodnienie
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Na odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z drogi Wréblew - Wagtczew opracowany
zostat operat wodnoprawny.

c/zabezpieczenie sieci telefonicznych i miejsca kolizyjne

Kable teletechniczne przechodzace pod zjazdami i w poprzek jezdni zabezpieczone bedg
dwudzielnymi rurami ostonowymi typu AROT 160 PS.

d/niweleta

Przebieg niwelety nawigzuje do obecnego — uwzglednione s3 miejsca dla wyréwnan
betonem asfaltowym w przekroju podfuznym i poprzecznym drogi. Sporzadzono tabele
wyréwnan. Na odcinku od 0+091 do 0+355 obecnie droga przebiega w gtebokim wykopie ze
stromymi skarpami. Aby mozna bylo dokonaé poszerzenia drogi przy waskim pasie
drogowym zdecydowano sie na wywyzszenie niwelety na tym odcinku, uzyskujgc wieksza
szerokos¢ umozliwiajgcg wykonanie poszerzen.

e/urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
1. normatywne geometryczne parametry drogi

Droga po przebudowie bedzie miata jezdnie asfaltowg o szerokosci 5,50 m. Jest to szerokosc
normatywna dla klasy drogi lokalnej. Przy jezdni projektowane sg pobocza obustronne o
szerokosci 0,80 m. Projektowane fuki poziome i pionowe majg wartosci odpowiadajgce
zatozonej predkosci projektowej 50 km/h. W obrebie istniejagcego przepustu w km 2+000
wystepujg przeciwstawne dwa tuki poziome nienormatywne. Na tym odcinku ograniczona
bedzie dozwolona predkosé poruszajgcych sie pojazdow do 30 km/h. Szczegdty znajdujg sie
w projekcie organizacji ruchu.

2. chodniki z kostki brukowej

W miejscach, gdzie wystepuje intensywny ruch pieszych projektowane sg chodniki. Miejsca z
wydzielonymi chodnikami wystepuijg :

-przy przystankach autobusowych

- w obrebie gestej zabudowy

Doktadna lokalizacja chodnikdw pokazana jest na planie sytuacyjnym.

3. przejscia dla pieszych

Projektowanych jest pie¢ przejs¢ przez droge wyznaczonych znakami pionowymi i
poziomymi. Przejscia te wystepuja :

-dwa przejscia w obrebie przystanku autobusowego na poczatku m. Kobierzycko

-dwa przejscia w obrebie skrzyzowania z drogg gminng prowadzaca do blokédw mieszkalnych
-jedno przejscie z dojsciem do rampy przystankowej za drogg do blokéw mieszkalnych
Doktadna lokalizacja przejs¢ pokazana jest na planie sytuacyjnym w projekcie org. ruchu
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4. znaki drogowe pionowe

Znaki pionowe przedstawione zostaty w odrebnym projekcie organizacji ruchu.
5. znaki drogowe poziome

Malowane na jezdni znaki poziome przedstawione zostaty w odrebnym projekcie organizacji
ruchu.

6.bariery ochronne

Z obu stron drogi przy przepustach nalezy w poboczu zamontowac bariery energochtonne
typu SP-1 po dwa przesta 4-ro metrowe. Przesta zakonczone bedg skosami po 4,0 m kazde..
Przy gtebokich rowach ustawione bedga bariery zabezpieczajgce ruch pieszych typu ,trzepak”
— dane lokalizacyjne w projekcie organizacji ruchu.

7.Projektowane konstrukcje.

Dla zatozonego obcigzenia ruchem KR - 1 i grupy nosnosci podtoza G- 3 zaprojektowano
konstrukcje jezdni j.n:

A/ KONSTRUKCIJA JEZDNI NA POSZERZENIACH | MIEJSCACH PRZELOMOWYCH

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2.podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm

3.skropienie podbudowy kamiennej emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 1 kg
czystego asfaltu na 1 m2

4.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowag w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2

6.w - wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm

B/KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI JEZDNI DO KM 2+015
1.skropienie emulsjg kationowa szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg/m?2

2.warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg tabeli wyréwnan
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3.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2

4.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2

6.w - wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm
C/KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI JEZDNI OD KM 2+015 DO KM 3+095
1.skropienie emulsjg kationowa szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg/m2

2.warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg tabeli wyréwnan

3.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowag w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

4.w - wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm

D/ ZJAZDY
a/konstrukcja zjazdéw na dtugosci chodnika

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2.podbudowa zasadnicza z betonu C-8/10 grubosci 10 cm
3.podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

4 kostka brukowa ,,kos¢” koloru czerwonego grubosci 8 cm

b/konstrukcja zjazdéw w pozostatych miejscach

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2.nawierzchnia z kruszywa famanego 0/31,5 grubosci 15 cm

E/ CHODNIKI
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1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 7 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2. podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

3.kostka brukowa ,cegta” koloru szarego grubosci 8 cm

F/ KRAWEZNIKI-

Krawezniki betonowe 15x30 na tawie z betonu C-12/15 z oporem wystajgce 10 cm ponad
nawierzchnie a na zjazdach 2 cm

G/ OBRZEZA

Obrzeza 8x30 na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 z wypetnieniem spoin zaprawg
cementowa. Od strony sptywu wody obrzeza schowane o 1,0 cm pod kostke

H/ SCIEKI Z TRZECH RZEDOW KOSTKI BRUKOWE!

1/warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe

2/tawa z betonu C-12/15 zwykta grubosci 15 cm

3/sciek z trzech rzeddéw kostki brukowej ,,cegta” na podsypce cementowo — piaskowej 1:4
grubosci 3 cm . Szerokos¢ scieku 30 cm
1/ SCIEKI W ROWACH Z KORYTEK PREFABRYKOWANYCH

1/tawa z betonu C 8/10 grubosci 10 cm

2/podsypka cementowo piaskowa 1:4 grubosci 5 cm

3/korytka Sciekowe 74x59x68 cm prefabrykowane

8.Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci.
Dla podtoza gruntowego G — 3 i kategorii ruchu KR-1 grubos¢ strefy zamarzania wynosi 0,5 x

0,8= 0,40 m. Przyjeta konstrukcja ma grubos¢ 0,43m (0,15+0,20+0,04+0,04).

Zaprojektowana grubos¢ konstrukcji nawierzchni spetnia warunek mrozoodpornosci.

Opracowat :
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PLAN BIOZ DLA KIEROWNIKA ROBOT

Obiekt : droga gminna Kobierzycko - Sedzice

Lokalizacja : obreb : Kobierzycko dziatki : 144/2, 125, 36, 423, 415, 420

obreb :Sedzice dziatki : 493, 486, 489/1

Inwestor : Gmina Wrdblew

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1.Roboty rozbidrkowe i ziemne

Istniejgcy pas drogowy uzbrojony jest w sie¢ telekomunikacyjng, wodng i energetyczng.
Roboty w obrebie tych urzadzen nalezy prowadzi¢ stosownie do zapisow uzgodnien z ich
wiascicielami. Wszelkie prace w obrebie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ recznymi
przekopami prébnymi lokalizujgc doktadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na
uszkodzenia. Przy pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ o0soéb
postronnych. Zwigzani z czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mieé¢ ubrania
robocze, kaski ochronne i rekawice. Nalezy zwréci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie
przebiega napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujgcy sprzet musi
by¢ sprawny technicznie. Nie dopuszcza sie do pracy sprzetu , w ktérym wystepujg wycieki
oleju czy paliwa, gdyz zagraza to srodowisku. Wywozony z budowy materiat wymaga
przykrycia plandeka.

2.Prace zwigzane z wykonywaniem stabilizacji i podbudéw z kruszywa kamiennego
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Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowytadowczymi. Plantowanie materiatdbw na odpowiednia
wysokos¢ odbywa sie mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej . Zageszczanie
kruszywa odbywac sie bedzie przy pomocy walcéw drogowych. Obstuga maszyn musi mie¢
odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze
dojs¢ do rozszczelnienia sie przewoddéw wodnych. W takim przypadku nalezy wezwac
natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety awarie. Nie wolno dokonywaé zadnych
napraw sitami wtasnymi.

Nalezy réwniez zwréci¢ u wage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujgce sie
samochody podnoszg skrzynie tadunkowg i moga zerwac przewody, a to grozi powaznymi
nastepstwami.

3.Prace zwigzane z wykonywaniem taw betonowych pod krawezniki i elementy
prefabrykowane sciekowe oraz z ich ustawianiem

Prace te wykonywane sg recznie . Stosowane do tych robét narzedzia to topaty, mtotki
stalowo — gumowe, szczypce do przenoszenia kraweznikow , szpilki stalowe. Stosowane
materiaty to beton w stanie potsuchym , deski , krawezniki i woda.

Podstawowe zagrozenia przy pracach tego typu to mozliwos$é osuniecia sie kraweznika na
nogi pracownika, mozliwos¢ urazu reki przy operowaniu mtotkiem oraz mozliwos¢
uszkodzenia kabla podziemnego przez wbijang w ziemie szpilke stalowg. W tym wypadku
uszkodzenie kabla energetycznego grozi porazeniem pradem. Doktadng lokalizacje kabli
podziemnych nalezy stwierdzi¢ empirycznie wykonujgc prébny przekop reczny.

4. Prace zwigzane z uktadaniem kostki brukowej

Przy uktadaniu kostki pracownicy narazeni sg na drobne urazy konczyn gérnych. Przy
uktadaniu kostki uktadarka mechaniczng zagrozeniem dla brygady jest poruszajgca sie w
obrebie robot uktadarka. Przy robotach zwigzanych z docinkg kostki postugiwac sie nalezy
pitg stotowg lub reczng katowa. W obu przypadkach nalezy uzywac okularéw ochronnych i
nausznikdw. Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w obstudze tych urzadzen , gdyz
zagrozeniem sg tutaj urazy konczyn.
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5. Prace zwigzane z uktadaniem nawierzchni asfaltowych

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci uktadarki do mas bitumicznych, walcow drogowych i
skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowe;.
Przed uktadaniem masy nalezy oczysci¢ podbudowe i spryskac goragcym asfaltem lub emulsja
asfaltowg . Prace te moga by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka
samochodowg lub recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciggnika i recznie sterowane;j
dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamietaé, aby sprysk
dokonywat sie z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie poparzenia, dlatego
prace te wykonywane moga by¢ przez doswiadczong zatoge przeszkolong z zakresu obstugi
skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego. Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych
zagrozeniem jest temperatura wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikngc
poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikdw w obuwie na drewnianych spodach, rekawice i
ubrania ochronne oraz kaski. Zatoga musi by¢ przeszkolona w obstudze uktadarki do mas
bitumicznych i z zagadnien bhp.

Przeszkode w roztadunku samochoddw dowozgcych mieszanke MMA na budowe stanowic
moga napowietrzne linie kablowe, ktére nie zawsze znajdujg sie na odpowiedniej wysokosci
nad droga. Zerwanie takiej linii, zwtfaszcza energetycznej, grozi powaznymi konsekwencjami.
Przy uktadarce do mas bitumicznych wyklucza sie obecnos¢ oséb postronnych.

Opracowat :



