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PROJEKT BUDOWLANY

NA PRZEBUDOWE DROGI GMINNEJ WROBLEW - WAGLCZEW

BRANZA DROGOWA

Opracowanie zawiera:

1.opis techniczny + plan bioz dla kierownika robot
2.08wiadczenie projektanta

3.uprawnienia projektanta i sprawdzajacego
4.zaswiadczenie z PIIB i sprawdzajacego

5. plan sytuacyjny

6. przekroje konstrukcyjne



OPIS TECHNICZNY

do projektu na przebudowe drogi gminnej Wréblew - Wagtczew

1. Podstawa opracowania

a/ umowa z Urzedem Gminy w Wréblewie nr 22/RIT/2013 z dnia 26.03.2013 r
b/mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 dostarczona przez Inwestora
¢/ notatka stuzbowa w sprawie rozwigzan projektowych — uzgodnienie z UG planu syt.

d/ pomiary wtasne uzupetniajgce.

e/ rozporzgdzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz. 430)

f/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w  sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

g/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.Nr 170, poz. 1393),

h/ szczegétowe warunki techniczne dla znakdéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zataczniki do Dz.U. Nr 220, poz.
2181),

i/ inwentaryzacja stanu istniejgcego

j/ pomiary ruchu drogowego

k/ normy zwigzane z opracowaniem
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2.0kreslenie kategorii ruchu na drodze Wrdblew - Wagtczew

Dla okreslenia sredniego ruchu dobowego i przyjecia na jego podstawie kategorii ruchu,
wykonane zostaty pomiary ruchu wyrywkowe w godzinach rannych, potudniowych i
wieczornych.

a/pomiary na odcinku 0+000 — 3+315 (wjazd do zaktadu drobiarskiego)

Zestawienie badan ruchu prezentuje tabela :

Dni i Struktura
godziny ruchu
Motocykle | Samochody | Samochody | Samochody | Ciggniki Autobusy
i rowery osobowe ciezarowe | ciezarowe z | rolnicze
bez przyczepami
przyczep
10.04.13r 9 34 6 1 2 0
8-12
11.04.13r 3 30 4 1 0 0
13-17
12.04.13r 6 48 5 0 4 0
17-21

Wyznaczenie liczby osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy:
L= (N1xrl + N2xr2 + N3xr3 ) x f1
Gdzie:

L — liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu

drogi po przebudowie do eksploatacji

N1- sredni dobowy ruch samochoddw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N2- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N3- sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi

po przebudowie do eksploatacji
rl,r2,r3- wspotczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe

f1- wspdtczynnik obliczeniowego pasa ruchu
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W czasie trzydniowego pomiaru nie stwierdzono przejazdu autobusoéw. Zatozono, ze po
przebudowie drogi przejezdzaé beda 2 autobusy na dobe.

Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu na dobe w 10-tym roku po oddaniu drogi po
przebudowie do eksploatacji :

Srednia dobowa dla samochodéw ciezarowych bez przyczep wynosi 12 szt , a z
przyczepami 3 szt.

Zaktadajgc wspotczynnik wzrostu ruchu 10 % rocznie — to w 10-tym roku po oddaniu drogi do
eksploatacji ilos¢ pojazdéw wzrosnie o ok. 100% .

Zatozony ruch samochodow ciezarowych i autobuséw po 2023 r:

- samochody ciezarowe 30 szt/dobe

- samochody ciezarowe z przyczepami 6 szt/dobe

- autobusy 2 szt/dobe

L =(30x0,109 + 6x1,245 +2x0,594) x 0,5 = (3,27+7,47+1,19)x0,5 =
11,93x0,5=5,965 zaokr. do 6,0 szt

Przyjeto 6 osi obliczeniowych 100 kN na dobe na 1 pas ruchu

Zgodnie z tablicg 1 klasyfikacji drég wedtug kategorii ruchu na zatozony czas eksploatacji 20
lat — droge na odcinku 0+000 — 3+315 nalezy projektowa¢ na ruch KR-1. (6 <13)

Obliczenia SRD pozwalajg przyjac¢ na odcinku 0+000 — 3+315 kategorie ruchu KR -1.

b/pomiary ruchu na odcinku 3+315 — 4+026

Zestawienie badan ruchu prezentuje tabela :



Dni i Struktura
godziny ruchu
Motocykle | Samochody | Samochody | Samochody | Ciggniki Autobusy
i rowery osobowe ciezarowe | ciezarowe z | rolnicze
bez przyczepami
przyczep
10.04.13r 9 44 12 6 0 2
8-12
11.04.13r 3 38 20 12 0 1
13-17
12.04.13r 6 58 24 6 3 2
17-21

Wyznaczenie liczby osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy:
L= (N1xrl + N2xr2 + N3xr3 ) x f1

Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu na dobe w 10-tym roku po oddaniu drogi do
eksploatacji :

Srednia dobowa dla samochodéw ciezarowych bez przyczep wynosi 64 szt., samochodéw z
przyczepami 24 szt. a autobuséw 5 szt.

Zaktadajgc wspotczynnik wzrostu ruchu 10% rocznie —to w 10-tym roku po oddaniu drogi do
eksploatacji ilos¢ pojazdéw wzrosnie o 100% .

Zatozony ruch samochodow ciezarowych i autobuséw po 2023 r:

- samochody ciezarowe 128 szt/dobe

- samochody ciezarowe z przyczepami 48 szt/dobe

- autobusy 10 szt/dobe

L=(128x0,109 + 48x1,245 +10x0,594) x 0,5 = (13,95+59,52+5,94)x0,5 = 79,41x0,5 = 39,705
Przyjeto 40 osi obliczeniowych 100 kN na dobe na 1 pas ruchu

Zgodnie z tablicg 1 klasyfikacji drég wedtug kategorii ruchu na zatozony czas eksploatacji 20
lat — droge na odcinku 3+315 — 44026 nalezy projektowac na ruch KR-2. (13 <40 <70)

Obliczenia SRD pozwalajg przyjac¢ na odcinku 3+315 — 4+026 kategorie ruchu KR -2.




3.Zakres opracowania.

Projektem objeto droge gminng Wréblew - Wagtczew od skrzyzowania z drogg gminng km
0+000 do skrzyzowania z drogg powiatowg w km 4+026.

4.Warunki gruntowo — wodne.

Wykonano trzy prébne przekopy w poboczu drogi w km 0+230 (strona lewa), 1+220 (strona
lewa), i 3+300 (strona prawa), W otworze pierwszym stwierdzono, ze warstwe
powierzchniowg o migzszosci do 0,25 m stanowi nasyp zbudowany z mieszaniny humusu i
zwiru. Gtebiej do gtebokosci 0,80 m wystepujg piaski gliniaste i ilaste. W otworze drugim
wystepuje pod humusem warstwa nasypu niekontrolowanego siegajgca 0,90 m skfadajaca
sie z gruntu piaszczysto — gliniastego, przebarwionego na kolor brgzowy, piaskdéw pylastych i
ilastych oraz glin piaszczystych. W otworze nr 3 za warstwg humusu i zwiru na gtebokosci
0,65 m natrafiono na piaski drobne i srednie o nieznanym wspodfczynniku filtracji. Do
gtebokosci 1,20 m nie stwierdzono zwierciadta wody gruntowej. W tej sytuacji potwierdzajgc
powyzsze licznym wywiadem srodowiskowym przyjeto do rozwigzan projektowych grunty
podfoza drogi jako watpliwe z grupy nosnosci G-3._Wykonano dokumentacje geologiczng
gruntow na dziatce nr 441 w obrebie Wréblew bedaca wiasnoscig Gminy Wréblew.

5.Stan istniejgcy

Obecnie droga Wrdblew — Wagtczew ma jezdnie asfaltowg szerokosci 3,5 — 3,70 m bez
kraweznikow i gruntowe pobocza szerokosci ok. 1,5 m. Wiekszos$¢ zjazddw jest gruntowych a
umocnienia wystepujg w pojedynczych przypadkach. Przebiegajace pod zjazdami kable
teletechniczne nie sg zabezpieczone rurami ochronnymi. Rury ochronne zatozone na kable
przebiegajgce w poprzek drogi majg 4,0 m i muszg by¢ wydtuzone po poszerzeniu jezdni. W
pasie drogowym oprocz kabli telefonicznych przebiega tez kanat sanitarny, magistrala wodna
i sie¢ energetyczna na stupach, na ktérych podwieszone sg latarnie. Przy drodze
zlokalizowane sg dwa przystanki autobusowe bez wydzielonych zatok i bez umocnionych
perondéw. Pod jezdnig w km 1 + 702,5 na rowie melioracyjnym pobudowany jest przepust
drogowy $rednicy 80 cm. Jego stan oceniony zostat jako dobry bez potrzeby przebudowy. Na
niektdrych odcinkach rosngce przydrozne drzewa stanowi¢ bedg przeszkode w poszerzeniu
jezdni i odmuleniu rowéw. Drzewa te nalezy wycigé. Wykaz drzew do wycinki stanowi
zatgcznik do opisu technicznego. Na odcinku od 0 + 000 do km 1+ 988,6 jezdnia jest
zdewastowana, mocno odksztatcona a w nawierzchni wystepuja w licznych miejscach
znaczne ubytki. Powyzsze spowodowane jest tym, Zze nawierzchnia asfaltowa
jednowarstwowa o grubosci 4,0 cm utozona zostata na kilkucentymetrowej podbudowie z
kamienia naturalnego réznych frakcji zmieszanego z zuzlem i pospdtka. Konstrukcje jezdni
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pobudowano bez warstwy stabilizacyjnej. Pod popdbudowg brak jest warstwy odsaczajace;.

Na tym odcinku nawierzchnia wraz z podbudowg musi by¢ rozebrana i nalezy pobudowaé
nowg na projektowang kategorie ruchu KR — 1. Od km 1 + 988,6 do zaktaddéw drobiarskich
wkm 3 + 315 istniejaca jezdnia musi by¢ poszerzona i dostosowana do ruchu KR — 1 a na
dalszym odcinku do granicy robot przy drodze powiatowej po poszerzeniu drogi nalezy ja
wzmocni¢ pod ruch KR — 2.

6.Rozwigzania projektowe.

a/podziat projektowanego odcinka ze wzgledu na kategorie ruchu i nosnos¢ podbudowy

Ze wzgledu na wykonane pomiary ruchu droge podzielono na dwa odcinki projektowe.
Odcinek | od km 0+000 do zaktadéw drobiarskich w km 3+315, na ktérym zatozono ruch KR -
1iodcinek Il od km 3+315 do km 4+026 na ktérym zatozono ruch KR — 2.

Ze wzgledu na obecny stan nawierzchni bedacy wynikiem zastosowanej grubosci i rodzaju
podbudowy projektowana droga ma dwa odcinki : od km 0+000 — km 1 + 988,6 z catkowitg
wymiang podbudowy i od km 1 + 988,6 do 4 + 026 z warstwami bitumicznymi
wzmacniajgcymi istniejgca podbudowe. Ze wzgledu na duze zniszczenie nawierzchni
spowodowane przetomami nalezy od km 3 + 330 do km 3 + 396 catkowicie wymienic na na
nowg podbudowe na catej szerokosci drogi a w wielu miejscach podbudowe nalezy wymienié¢
na nowg punktowo w miejscach przetomdéw. Zestawienie miejsc przefomowych
przedstawione jest w tabelarycznym wykazie, bedacym czescia sktadowa opisu
technicznego.

Projektowana jezdnia bedzie miata szeroko$¢ 5,50 m i pobocza o zmiennej szerokosci od 0,5
-1,5m.

b/odwodnienie

Poczatek projektowanego odcinka drogi — km 0+000 przypada na koniec tuku wjazdowego w
boczng droge gminng o nawierzchni asfaltowej. Spadki poprzeczne jezdni na przewazajgcej
dtugosci drogi beda dwustronne (spadek daszkowy) 2 %. Wody opadowe i roztopowe
sptywaé bedag obustronnymi rowami do km 0+900. Od tego miejsca réw po lewej stronie
drogi konczy sie i wody projektowanym przepustem srednicy 60 cm pod jezdnig przeptywac
bedg do rowu prawego. Do km 0+1000 jezdnia pochylona bedzie w jednostronnym spadku
poprzecznym skierowanym na prawg strone. Rozwigzanie to pozwoli na unikniecie problemu
z odwodnieniem drogi w obrebie projektowanych zatok autobusowych. Dane do
pobudowania przepustu znajdujg sie na planie sytuacyjnym i czesci przedmiarowej projektu.
Na dalszym odcinku jezdnia bedzie miata dwustronny spadek poprzeczny kierujgcy wody z
jezdni do rowdw po obu stronach drogi. Taki stan odprowadzenia wéd obowigzywaé bedzie
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na odcinku do istniejgcego przepustu pod jezdnig w km 1+700. Istniejgcy przepust srednicy
80 cm, do ktorego dochodzi¢ bedg rowy przydrozne, jest w b.dobrym stanie technicznym i
nie wymaga przebudowy. Do tego przepustu sptywac beda rowniez wody od km 2 + 100
prawostronnym rowem na catej dtugosci a po lewej stronie do km 1 + 750 woda sptywac
bedzie prefabrykowanymi korytkami sciekowymi a dalej do przepustu rowem. Na dziatce nr
236 na tuku, ze wzgledu na matg odlegtos¢ od pobocza do betonowego parkanu dno rowu
umocnione bedzie korytkami sciekowymi prefabrykowanymi a skarpa i przeciwskarpa rowu
umocniona bedzie ptytami azurowymi typu MEBA. Od km 2 + 100 do km 2 + 665 (wododziat)
po obu stronach drogi bedg bezodptywowe rowy odparowujgce. Od km 2+665 do km 3 + 120
po prawej stronie drogi projektowane sg rowy odparowujace a po lewej stronie drogi rowy
odparowujgce bedg do km 2 + 880. Od miejsc korica rowdw po lewej i prawej stronie drogi
wody ptyna¢ beda prefabrykowanymi korytkami sciekowymi do km 3 + 540. Na
zakonczeniach korytek wbudowane beda zblokowane wpusty sciekowe i studzienki. Wody
opadowe i roztopowe przykanalikami przeptywaé beda od studzienek sciekowych do studni
rewizyjnej zlokalizowanej na dziatce gminnej nr 442. Od studni rewizyjnej poprowadzony
bedzie kanat doprowadzajgcy wody do zbiornika piaskowego, skad zostang rozsgczone na
terenie dziatki 442. Od km 3 + 900 do granicy robét w km 4 + 026 jezdnia bedzie miafa
jednostronny spadek poprzeczny skierowany w lewg strone wynoszacy 2 %. Po lewej stronie
drogi wbudowane bedg krawezniki betonowe 15x30 osadzone na tawie z betonu C 12/15 z
oporem do km 3+550. Wody poptyng wzdtuz kraweznikédw od miejsca wododziatu w km 3 +
920. Na koncu kraweznikéw pobudowane bedg zblokowane wpusty ze studzienkami
sciekowymi, skad przykanalikami skierowane bedg do studni rewizyjnej pobudowanej na
dziaftce 442. Po stronie prawej od km 3+700 do 3+550 wody poptyng rowem i kanatem
rurowym Od km 3 + 920 do granicy robot w km 4 + 026 odprowadzenie wod odbywac sie
bedzie jak dotychczas z wyptywem na droge powiatowq. Powyzsze zostato uzgodnione z
Powiatowym Zarzgdem Drog w Sieradzu. Na odprowadzenie wod opadowych i roztopowych
z drogi Wréblew - Wagtczew opracowany zostat projekt branzowy i operat wodnoprawny.

c/zabezpieczenie sieci telefonicznych i miejsca kolizyjne

Kable teletechniczne przechodzace pod zjazdami i w poprzek jezdni zabezpieczone beda
dwudzielnymi rurami ostonowymi typu AROT o $rednicy 110 mm. W miejscach zblizen kabli
do granicy robot projektowane jest przetozenie kabli. Na usuniecie kolizji z kablami
telefonicznymi opracowana jest odrebna dokumentacja projektowa.

d/niweleta
Na odcinku z projektowang nowa konstrukcja jezdni zaprojektowana niweleta ma przebieg

zapewniajacy zminimalizowanie robdét ziemnych i w maksymalny sposob dowigzuje do
istniejgcych zjazdéw. Na odcinku, gdzie wystepuje poszerzenie jezdni i wzmocnienie
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nawierzchni w projektowanym przebiegu niwelety uwzgledniono wyréwnania betonem
asfaltowym w przekroju podtuznym i poprzecznym drogi. Sporzagdzono tabele wyréwnan.

e/urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
e.1l. normatywne geometryczne parametry drogi

Droga po przebudowie bedzie miata jezdnie asfaltowg o szerokosci 5,50 m. Jest to szerokosc
normatywna dla klasy drogi lokalnej. Przy jezdni projektowane sg pobocza obustronne o
szerokosci od 0,75 do 1,20 m. Projektowane tuki poziome i pionowe majg wartosci
odpowiadajgce zatozonej predkosci projektowej 60 km/h. Na odcinku od 1+850 do 1+980
wystepujg dwa przeciwstawne tuki kotowe, o promieniach odpowiednio 28,0 i 15,0 m. Na
tym odcinku ograniczona bedzie dozwolona predkos¢ poruszajacych sie pojazdow do 30
km/h.

e.2. chodniki z kostki brukowej

W miejscach, gdzie wystepuje intensywny ruch pieszych projektowane sg chodniki. Miejsca z
wydzielonymi chodnikami wystepuja :

W obrebie zatok autobusowych

-po lewej stronie drogi od km 0+800 — 1+000 a po prawej stronie od km 0+950 — 1+000

- po lewej stronie drogi od km 2+070 — 2+135 a po prawej stronie od km 2+060 — 2+165

W obrebie gestej zabudowy

-po lewej stronie drogi od km 3 + 540 do granicy robét w km 4 + 026

Doktadna lokalizacja pokazana jest na planie sytuacyjnym.

e.3. zatoki autobusowe

Projektowane sg dwie pary niepetnowymiarowych zatok autobusowych

- po lewej stronie w km 0+920 i po stronie prawej w km 0+975

- po lewej stronie w km 2+115 i po stronie prawej w km 2+145

e.4. przejscia dla pieszych

Projektowane sg trzy przejscia przez droge wyznaczone znakami pionowymi i poziomymi.
Przejscia te wystepuja :

-dwa przejscia w obrebie zatok autobusowych

-jedno przejscie w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowa

e.5. znaki drogowe pionowe

Znaki pionowe przedstawione zostaty w odrebnym projekcie organizacji ruchu.

e.6. znaki drogowe poziome
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Malowane na jezdni znaki poziome przedstawione zostaty w odrebnym projekcie organizacji
ruchu.

e.7.bariery ochronne
Z obu stron drogi przy przepuscie w km 1+702,5 nalezy w poboczu zamontowac bariery
energochtonne typu SP-1 po dwa przesta 4-ro metrowe. Przesta zakonczone bedg skosami po

4,0 m kazde. Po kazdej stronie drogi przesta z barierami zajmg dtugos¢ 16,0 m.

7.Projektowane konstrukcje.

Dla zatozonego obcigzenia ruchem KR - 1 i grupy nosnosci podtoza G- 3 zaprojektowano
konstrukcje jezdni j.n:

A/ KONSTRUKCJA JEZDNI NA ODCINKU OD KM 0+000 DO KM 1+988,6

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa zasadnicza z kamienia famanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm.

3.skropienie podbudowy kamiennej emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 1 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

4.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o stabilnosci > 8 kN grubosci 4 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

6.warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o stabilnosci > 5,5 kN grubosci 4 cm

B/ KONSTRUKCIJA JEZDNI NA POSZERZENIACH | MIEJSCACH PRZELOMOWYCH NA ODCINKU
OD KM 1+988,6 DO KM 3+315

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa zasadnicza z kamienia famanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm.

3.skropienie podbudowy kamiennej emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 1 kg
czystego asfaltu na 1 m2.



4.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o stabilnosci > 8 kN grubosci 4 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

6.w - wa Scieralna z betonu asfaltowego o stabilnosci 2 5,5 kN grubosci 4 cm
-11 -

C/KONSTRUKCJA JEZDNI NA POSZERZENIACH | MIEJSCACH PRZELOMOWYCH NA ODCINKU
OD KM 3+315 DO KM 4+026

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm.

3.skropienie podbudowy kamiennej emulsjg kationowg szybkorozpadowg
w ilosci 1 kg czystego asfaltu na 1 m2.

4.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o stabilnosci > 8 kN grubosci 7 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

6.w - wa Scieralna z betonu asfaltowego o stabilnosci 2 5,5 kN grubosci 5 cm

D/KONSTRUKCJA WZMOCNIONEJ NAWIERZCHNI JEZDNI OD KM 3+315 DO KM 4+026

1.skropienie istniejgcej podbudowy bitumicznej emulsjg kationowa szybkorozpadowa
w ilosci 0,3 kg czystego asfaltu na 1 m2.

2.warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego o stabilnosci > 8 kN wg tabeli wyréwnan

3.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowa szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

4.w - wa wigzaca z betonu asfaltowego o stabilnosci > 8 kN grubosci 7 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

6. w - wa Scieralna z betonu asfaltowego o stabilnosci > 5,5 kN grubosci 5 cm
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E/ ZJAZDY
a/konstrukcja zjazdow przy zatokach autobusowych i na dtugosci chodnika

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa zasadnicza z betonu C-8/10 grubosci 10 cm.
3.podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 4 cm.

4 kostka brukowa ,,behaton” koloru czerwonego grubosci 8 cm

b/konstrukcja zjazdéow w pozostatych miejscach

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.destrukt bitumiczny grubosci 15 cm stabilizowany mechanicznie

F/ CHODNIKI

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 7 c¢cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2. podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm.

3.kostka brukowa , holland - cegta” koloru szarego grubosci 8 cm

G/ ZATOKI AUTOBUSOWE

l.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa z betonu C 16/20 grubosci 22 cm
3. podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm.

4 kostka brukowa ,behaton” koloru czerwonego grubosci 8 cm

H/ KRAWEZNIKI



-13 -
Krawezniki betonowe 15x30 na tawie z betonu C-12/15 z oporem wystajace 6 cm ponad

nawierzchnie a na zjazdach 2 cm.

I/ OBRZEZA

Obrzeza 8x30 na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 z wypetnieniem spoin zaprawa
cementowa. Obrzeza schowane o 0,5 cm pod kostke.

J/ SCIEKI PREFABRYKOWANE

Scieki prefabrykowane, betonowe 50x60cm na tawie z betonu C-12/15 grubosci 15 cm z
oporem.

8.Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci.

Dla podtoza gruntowego G — 3 i kategorii ruchu KR-1 grubosc¢ strefy zamarzania wynosi 0,5 x
0,8= 0,40 m.

Przyjeta konstrukcja ma grubo$é¢ 0,43m (0,15+0,20+0,04+0,04).

Zaprojektowana grubos$¢ konstrukcji nawierzchni spetnia warunek mrozoodpornosci.

Opracowat :
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PLAN BIOZ DLA KIEROWNIKA ROBOT

Obiekt : droga gminna Wréblew - Wagtczew

Lokalizacja : Obreb : Prochna Dziatka : 197, 285

Obreb : Ocin Dziatka : 366/1

Inwestor : Urzagd Gminy Wréblew

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1.Roboty rozbiorkowe i ziemne

Istniejacy pas drogowy uzbrojony jest w sie¢ telekomunikacyjng, wodng i energetyczna.
Roboty w obrebie tych urzadzen nalezy prowadzi¢ stosownie do zapisdw uzgodnien z ich
wiasdcicielami. Wszelkie prace w obrebie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢c recznymi
przekopami probnymi lokalizujagc dokfadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na
uszkodzenia. Przy pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ oséb
postronnych. Zwigzani z czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mieé¢ ubrania
robocze, kaski ochronne i rekawice. Nalezy zwrdci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie
przebiega napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujacy sprzet musi
by¢ sprawny technicznie. Nie dopuszcza sie do pracy sprzetu , w ktérym wystepujg wycieki
oleju czy paliwa, gdyz zagraza to srodowisku. Wywozony z budowy materiat wymaga
przykrycia plandeka.

2.Prace zwigzane z wykonywaniem stabilizacji i podbudéw z kruszywa kamiennego.
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Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowyfadowczymi. Plantowanie materiatéw na odpowiednig
wysokos¢ odbywa sie mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej . Zageszczanie
kruszywa odbywac sie bedzie przy pomocy walcéw drogowych. Obstuga maszyn musi mieé
odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze
dojs¢ do rozszczelnienia sie przewoddédw wodnych. W takim przypadku nalezy wezwacd
natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety awarie. Nie wolno dokonywaé Zzadnych
napraw sitami wtasnymi.

Nalezy réwniez zwrdci¢ u wage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujace sie
samochody podnoszg skrzynie tadunkowg i mogg zerwac przewody, a to grozi powaznymi
nastepstwami.

3.Prace zwigzane z wykonywaniem taw betonowych pod kraweiniki i elementy
prefabrykowane sciekowe oraz z ich ustawianiem .

Prace te wykonywane s3 recznie . Stosowane do tych robdt narzedzia to topaty, mfotki
stalowo — gumowe, szczypce do przenoszenia kraweznikdw , szpilki stalowe. Stosowane
materiaty to beton w stanie pofsuchym, deski , krawezniki i woda.

Podstawowe zagrozenia przy pracach tego typu to mozliwo$¢ osuniecia sie kraweznika na
nogi pracownika, mozliwo$¢ urazu reki przy operowaniu miotkiem oraz mozliwosé
uszkodzenia kabla podziemnego przez wbijang w ziemie szpilke stalowg. W tym wypadku
uszkodzenie kabla energetycznego grozi porazeniem pradem. Dokfadng lokalizacje kabli
podziemnych nalezy stwierdzi¢ empirycznie wykonujgc prébny przekop reczny.

4. Prace zwigzane z uktadaniem kostki brukowej

Przy uktadaniu kostki pracownicy narazeni sg na drobne urazy konczyn goérnych. Przy
uktadaniu kostki ukfadarka mechaniczng zagrozeniem dla brygady jest poruszajgca sie w
obrebie robdt uktadarka. Przy robotach zwigzanych z docinkg kostki postugiwac sie nalezy
pitg stofowa lub reczng katowa. W obu przypadkach nalezy uzywaé okularéw ochronnych i
nausznikdw. Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w obstudze tych urzadzen , gdyz
zagrozeniem sg tutaj urazy konczyn.
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5. Prace zwigzane z uktadaniem nawierzchni asfaltowych.

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci uktadarki do mas bitumicznych, walcéw drogowych i
skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowej.
Przed uktadaniem masy nalezy oczysci¢ podbudowe i spryskac gorgcym asfaltem lub emulsjg
asfaltowg . Prace te moga by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka
samochodowa lub recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciggnika i recznie sterowanej
dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamietaé, aby sprysk
dokonywat sie z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie poparzenia, dlatego
prace te wykonywane moga by¢ przez doswiadczong zatoge przeszkolong z zakresu obstugi
skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego. Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych
zagrozeniem jest temperatura wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikng¢
poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikédw w obuwie na drewnianych spodach, rekawice i
ubrania ochronne oraz kaski. Zatoga musi by¢ przeszkolona w obstudze uktadarki do mas
bitumicznych i z zagadnien bhp.

Przeszkode w roztadunku samochodéw dowozgcych mieszanke MMA na budowe stanowic
moga napowietrzne linie kablowe, ktdére nie zawsze znajduja sie na odpowiedniej wysokosci
nad drogg. Zerwanie takiej linii, zwfaszcza energetycznej, grozi powaznymi konsekwencjami.
Przy uktadarce do mas bitumicznych wyklucza sie obecnos$¢ oséb postronnych.

Opracowat :



